


Familienbetrieb mit langer Geschichte

3 Generationen Segelflugzeugbau

Uber 90 Jahre Alexander Schleicher Segelflugzeugbau

Seit 1927 werden bei Alexander Schleicher Segelflugzeugbau
leistungsfahige und sichere Segelflugzeuge und Motorsegler
aus hochwertigsten Materialien in solider Handarbeit gefer-
tigt und optimiert.

Mit unseren 125 Mitarbeitern sind wir heute der weltweit al-
teste Hersteller von Segelflugzeugen. Mittlerweile haben Uber
9600 Flugzeuge unsere Werkshallen verlassen.

Alexander Schleicher grindete das Unternehmen in Poppen-
hausen am FuBBe der Wasserkuppe mit der Vision, den Traum
vom Fliegen fur viele Menschen wahr werden zu lassen und
legte damit den Grundstein fur den heutigen Betrieb.

Damals begann alles mit dem Bau von Holzflugzeugen unter-
schiedlicher Konstrukteure. Recht bald nach dem Neubeginn
der Fliegerei in Deutschland im Jahr 1951 konnten eigene In-
genieure fur die Flugzeugentwicklungen gewonnen werden.
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In unseren Flugzeugen spiegelt sich die lange Erfahrung der
Mitarbeiter und die Innovationskraft des Unternehmens
wieder, woraus die intelligenten Konstruktionen entstehen,
die man heute in der Luft bewundern kann.

Edgar Kremer, Winfried und Werner Schleicher haben die
Firma im Sinne von Alexander Schleicher weitergeflhrt.
Heute wird der Betrieb schon in dritter Generation von den
Enkeln des Grunders, Peter und Ulrich Kremer, geleitet.

Raadn e = Y

‘Alexander Schleicher

*22.Mai 1901 126. April 1968
g

=&

i Segelﬂ-ngion-i,e;_} _
y F _;: . s

— A B
Firmengrinder L S
 — —
Visionar =z

-




mehrals / JAHRE Erfahrung - Innovation -




Meilensteine

Uber 8500 Flugzeuge seit dem Neubeginn in 1951

_Rhénlerche |

Insgesamt 1228 Ka 6 in verschie-
denen Baureihen wurden bei
Alexander Schleicher herge-
gestellt.

Heinz Huth wird 1963 Welt- i
meister mit der Ka 6 CR. Ka 2/ Ka 2b
Das beliebte Vereinsflugzeug
wird 875 Mal gebaut, hinzu
kommen 337 Lizenzbauten.

Karl Striedieck gelingt 1968

mit einer K 8 B sogar ein
Weltrekord.

ASW 20 /BL / CL

S P . 761 gebaute Flugzeuge machen
r._ t B die ASW 20 in verschiedenen
- €3 2 (k| Varianten zu einem der
ﬂ erfolgreichsten Segler der
-~ Schleicher-Palette.

Entstanden aus der AS 22-2
gelang Martin Heide mit insge-
samt 266 in verschiedenen
Varianten gebauten ASH 25 das
erfolgreichste Offene-Klasse-
Flugzeug aller Zeiten.

ASW 24 ASW24E
ASW 27

ASW 28-18 E
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Rudolf Kaisers erste
Konstruktion fur Alexander
Schleicher - der Beginn einer
auBerst erfolgreichen
Zusammenarbeit.

Ka4 Rf\%nl’é‘rche n

e

K8/K8B

Gerhard Waibels erste Kon-
struktion und der Beginn des
Kunststoffzeitalters bei
Alexander Schleicher - heute
im Segelflugmuseum auf der
Wasserkuppe zu Hause.

Rudolf Kaisers Meisterstick.
Der erste doppelsitzige
A Motorsegler von Alexander
\ Schleicher hat bis heute
seine Liebhaber.

Mit dem Nachfolger der ASK 13
geht die Zeit der Holzflugzeuge
bei Schleicher zu Ende.

970 ASK 21, aktuell als ASK 21 B
sind bis heute gebaut worden.

1987 eroffnete Ingo Renner
den Siegeszug der ASW 22 B
bei Weltmeisterschaften.
Insgesamt acht Mal wurden
verschiedene Piloten Welt-
meister mit diesem Flugzeug.

ASH 25 E

Nationale Meister,
Europameister, Weltmeister...

ASG 29 - Dominanz in der
18m-Klasse

'ASH 31 Mi




Steuerung, Fahrwerke, Griffe & Co.

Produktion aller Metallteile

Wir.umachen fast alles selbst...
Hightech trifft Handwerkskunst
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Seit jeher gehort es zu unserer Firmenphilosophie, moglichst alle
Flugzeugteile selbst herzustellen.

Daran hat sich bis heute nichts geandert. Flexibilitat, absolute Kont-
rolle Uber die Herstellungsprozesse und problemlose Ersatzteilliefe-
rung, auch fur Jahrzehnte alte Flugzeuge, sind nur einige Vorteile.
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Flugzeugmanufaktur

Qualifizierte und engagierte Mitarbeiter, sehr oft mit = Auch wenn eine handwerkliche
langer Betriebszugehorigkeit, stellen hochwertige und <2 £ Fertigung in dieser Grolenord-
langlebige Flugzeugteile her. e nung in der heutigen Indust-
rielandschaft doch eher selten
Das Zusammenspiel von handwerklichem Kénnen und _ - vorzufinden ist, so ist es fur unse-
einer lUckenlosen Qualitatskontrolle durch erfahrene | - re Stuckzahlen - weitab von Mas-
Bauprufer erzeugt ein hohes Maf3 an Fertigungsqualitat. ' senfertigung - die geeignetste
e~ Methode, Metallteile fir unsere

Flugzeuge herzustellen.

Wir sehen uns dabei eher als Ma- ‘
nufaktur und nicht als Industrie-
betrieb.

Hier erschafft jeder Mitarbeiter
noch etwas mit den eigenen Han-
den.




Schulung, Ubung, Kunstflu
5 5 5 2150 Schulungsflugzeuge seit 1951 gebaut

Ein gutes Schulungsflugzeug - der Beginn [SIaEEeISaBSIE =il ElagEies

Die Herstellung von robusten, gutmditigen und praxistauglichen
Schulungsflugzeugen gehort zur Tradition von Alexander Schlei-
cher Flugzeugbau.

In der Nachfolge von Ka 2, K7 und ASK 13 ist die ASK 21 inzwi-
schen eines der meistgebauten Segelflugzeuge. Fast jeder
Segelflugpilot weltweit hat einmal in einem der bisher 970
gebauten Flugzeuge diesen Typs gesessen.
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Ka 2b

itzer Ka 2 war Rudolf Kaisers erstes Auftragswerk
fur Alekander Schleicher. Mit der Ka 2b wurde ab 1955 die
Spannweite von 15m auf 16m vergrolert.

Die ASK 21 bietet auch Piloten, die in der Beweg-
lichkeit ihrer Beine gehandicapt sind, die Moglich-
keit, Segelflugsport auszutben. Das Seitenruder
wird dabei durch einen zusatzlichen Handhebel auf
der linken Cockpitseite betatigt.

K7

Die K 7 war der dritte Flugzeugtyp seit Grindung
seines Flugzeugwerkes im Jahre 1927, dem Alexander
Schleicher den Namen ,Rhonadler” gab.

Mit der eigenstartfahigen ASK 21 Mi ist
wahrend der Woche Schulungsbetrieb mit
weniger Personalaufwand maoglich, ein
Warten auf die Schleppmaschine nicht
mehr notig, Uberlandflige fur weniger
Gelbte oder auch bei nicht ganz optimalen
Wetterbedingungen sind machbar.

9

. . 3 e 7
20 1 e L

ASK 13

Bis zur Einstellung der Serienfertigung wurden bei
Schleicher insgesamt 617 ASK 13 gebaut, weitere 77
in Lizenz bei der JuBi in Oerlinghausen.

Luft kommen




15m/ 18m

Podestplatze - Sieger - Weltmeister

Dominanz in den Wettbewerbsklassen

AS33

Ob Standardklasse, FAl 15m oder 18m-Klasse - Piloten auf Schlei-
cher-Flugzeugen haben beste Titelchancen.

Stellvertretend fUr alle Flugzeuge in diesen Klassen steht die ASG 29,
mit der Piloten weltweit unzahlige nationale und internationale Titel
erringen.

Hervorragendes noch weiter verbessern. Das haben sich jetzt unsere
Ingenieure mit der Entwicklung des Nachfolgemodells AS 33 zum Ziel
gesetzt:

AS 33 - der modernste 15/18m Segler
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ASW 27 B

Ny LLT ’:ﬂ : N
Fur die 18m-Klasse haben wir das Es-Triebwerk l R Y

mit einem Anlassermotor ausgerustet, um den
Hohenverlust beim Startvorgang zu minimieren.

Neben dem Starten des Triebwerks Ubernimmt dieser zudem noch die
Funktion der Propellerbremse und das Senkrechtstellen des Propellers
beim Einfahren des Triebwerks, womit die Bedienung auf nur noch einen

Schalter im Cockpit reduziert wird.

Lediglich 12 Sekunden werden bendtigt vom Beginn des Ausfahrens, bis
das Triebwerk die volle Leistung erbringt. Das Einfahren erfolgt nach dem
Betatigen des Schalters ebenfalls vollautomatisch.

11 2019
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Offene Klasse kompakt

Schon annahernd 200 Mal Langohrfeeling mit 21m Spannweite

ASH 31 Mi -

die Erfindung einer neuen Klasse

Den beliebten eigenstartfahigen Motorsegler ASH 26 E weiter zu entwi-
ckeln und aerodynamisch das Leistungspotential der ASG 29 einflieBen
zu lassen, erwies sich als richtige Entscheidung.

Fast 200 ASH 31 Mi haben bisher ihre begeisterten Besitzer gefunden.
Gleichzeitig war die ,31" Vorreiter der 21m-Flugzeuge in der Offenen
Klasse.

Offene-Klasse-Feeling
mit kompakten Abmessungen

Das Wankeltriebwerk, urspringlich kon-
zipiert fur die ASH 26 E, verfeinert durch
eine elektronische Kraftstoffeinspritzung,
macht diesen Motorsegler zu einem un-
abhangigen, komfortablen und kraftvol-
len Eigenstarter.



mehra9]AHRE Erfahrung - Innovation - Fortschritt

=4

N

-

18m und Eigenstart: Ja, auch das geht!
Diese Moglichkeit erweitert das Einsatzspektrum der ASH 31 Mi
zusatzlich:

Eigenstartfahig mit

kurzen Ansteckfld-

geln und hoher
Flachenbelastung
in der 18m-Klasse
fliegen.

1 3 2019.‘?)‘—’—&*?_3



Aus Faserwerkstoffen und Kunstharz entstehen Traume

Unzahlige Arbeitsschritte sind notwendig, bis ein Segelflugzeug die Werkshallen
verlasst. In den verschiedensten Abteilungen entstehen zuvor die Komponenten und
Teile, aus denen nach vielen Arbeitsstunden ein komplettes Segelflugzeug entsteht.

l';

LS
» Y
L ]

[+~ )

Junge Leute fur den
Flugzeugbau zu
begeistern, ist uns
ein groflBes Anliegen.

Eine fundierte,
vielseitige und
praxisorientierte
Ausbildung ist der
Garant fur qualifi-

Rumpfbau zierte Nachwuchs-
. krafte aus dem

Flugelbau eigenen Hause.

Leitwerksbau

Metallbau

Triebwerkmontage
Holmbau
Kleinteilebau
Rohbaumontage
Lackiererei
Endmontage
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Mitarbeiter mit vielen
hundert Jahren Erfahrung

Ein hochwertiges Produkt kann nur ent-
stehen, wenn man Mitarbeiter hat, die
wissen wo es lang geht.

Oft verbringen unsere Mitarbeiter ihr
ganzes Berufsleben mit dem Bau von Se-
gelflugzeugen. Ein Schatz an Erfahrung
und Kontinuitat, der sich auf die Qualitat
unserer Produkte auswirkt und unserer
Kundschaft ermoglicht, sich damit einen
Traum vom Fliegen zu erfullen.
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Offene Klasse

ASH 30 Mi -

die Erfullung eines Segelfliegertraums

Nachfolge angetreten

Die ASH 30 Mi setzt die erfolgreiche Reihe der
Offenen-Klasse-Flugzeuge von Alexander Schleicher
Segelflugzeugbau fort, angefangen mit der ASW 12,
Uber die ASW 17 und ASW 22, bis hin zur ASH 25.

Per Eigenstart in die Kdnigsklasse
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ASW 22 BLE ASH 25 Mi

Ingo Renner, J.C. Lopitaux, Janusz Centka, Gérard Lherm, Oscar Goudriaan und Michael Sommer machten die ASW 22 BL zum Weltmeister-
flugzeug. Hans-Werner Grosse, Terry Delore, Steve Fossett und Manni Albrecht holten Weltrekorde mit der ASH 25.

Hochste handwerkliche
Qualitat

Der Segelflieger bekommt mit der
ASH 30 Mi ein in feinster, aufwandiger / d
Handarbeit gefertigtes Flugzeug an —— =
die Hand, das ihm schierunbegrenzte = r" ?l '

v 4

Moglichkeiten eroffnet und die guten

Eigenschaften eines Einsitzers mit den
Vorteilen eines Doppelsitzers gekonnt
verbindet. i"

17 2019 | £



20m Doppelsitzer

_____.__.—-—------_"-’“‘-‘5“EL

Die neue Prasenz in der 20m-Doppelsitzerklasse:
ASG 32

So heildt auch das Segelflugzeug. Als Eigenstarter mit Wankeltrieb-
werk bekommt es den Zusatz "Mi". Der zukunftsweisende Elektro-
segler fuhrt "EI" im Namen.

F

Allen Varianten der ASG 32 gemein ist
die modernste aerodynamische Ausle-
gung. Dabei wurde konsequent auf Er-
fahrungen und Erkenntnissen mit dem
erfolgreichen Einsitzer ASG 29 aufge-
baut.

Das Flugelprofil der ASG 32 zeichnet
sich durch hohe Steigfahigkeit aus,
auch bei hoheren Flachenbelastungen,
was besonders den motorisierten Vari-
anten zugutekommt.

Wettbewerb - Verein - Spald am Fliegen
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Schon 1977 wurde das erste einziehbare
Spornrad bei der ASW 20 verwirklicht.

Innovativ die Losung an der ASG 32:

Keine storenden Klappen mehr, die bei der
Landung im Gras leicht beschadigt werden
konnen - zudem noch lenkbar.

L]
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Farbe im Spiel

Die ASG 32 ist das derzeit ein-
zige in Serie gebaute Kunst-
stoff-Segelflugzeug, welches

auch komplett in verschiede-
nen Rot-/Orange-Farbtonen la-
ckiert sein kann. Das eroffnet
jetzt auch die Moglichkeit, gro-

Be Farbflachen an Rumpf, Leit-

werk und Fligeln anzubringen.

2019
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Eigenstarter, Heimkehrhilfe, Elektro

FUr jeden Einsatz
das passende Triebwerk

Auch hier setzen wir auf Eigenfertigung

Die Motorisierung ist heute bei Segelflugzeugen nicht mehr wegzudenken. Zu grol3 ist der
Wunsch vieler Piloten, unabhangig von nachlassender Thermik, Schleppflugzeug oder Win-
de zu sein.

Nach nur kurzer Verwendung von zugekauften Triebwerken entschloss man sich bei Schlei-
cher sehr schnell, eigene Antriebssysteme zu entwickeln. Ganz unterschiedliche Systeme fur
ebenso unterschiedliche Einsatzzwecke entstanden nach und nach.

Flr den Eigenstart setzt man auf ein Wankeltriebwerk, das inzwischen in sechs verschiede-
nen Flugzeugtypen zum Einsatz gekommen ist - weit Uber 500 Systeme dieser Art wurden
bereits hergestellt.

Fir den schlankeren Rumpf der ASW 28-18 und der ASG 29 entstand auf Basis eines Zwei-
zylinder-Zweitaktmotors eine Heimkehrhilfe.

Alle Komponenten rund um den eigentlichen Motor kommen dabei wieder aus dem eigenen
Hause, angefangen bei den Bedienelementen, der Ausfahrmechanik, dem Auspuff, Uber vie-
le weitere Komponenten bis hin zum Propeller.

Zukunftsweisend ist die Entwicklung unseres ersten Elektroantriebs als Heimkehrhilfe durch
ein Konsortium mit der Universitat Kassel, der Dualen Hochschule Baden Wirttemberg in
Mosbach und weiteren Unternehmen unter Federfuhrung der Firma Schleicher.

Uber 500 Wankeltriebwerke bereits gebaut

Eigenstarter
Vibrationsarm, kompakt, kraftvoll -

die Vorteile eines Wankelmotors zur Verwen-
dung in einem motorisierten Segelflugzeug
liegen auf der Hand.

Hinzu kommt eine einfache, Uberschaubare
Motorbedienung. Die Einspritzanlage und die
elektronische Motorsteuerung in Verbindung
mit dem speziell entwickelten Propeller sor-
gen fur ein Leistungsplus.

BezUglich Komfort, Zuverlassigkeit und Langle-
bigkeit hebt sich dieses Triebwerk deutlich
von anderen sich auf dem Markt befindenden
Systemen ab.
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Heimkehrhilfe

Kompakte Bauweise und Gewichtsvortei-
le sprechen fur einen kleinen Zweizylin-
der-Zweitaktmotor mit direkt angetriebenem
Propeller, um auch Flugzeuge mit schlanke-
rem Rumpf mit einer Heimkehrhilfe ausrus-
ten zu konnen.

Die deutlich grofRere Reichweite durch den
sparsamen Kraftstoffverbrauch und die gerin-
gere Larmemission sind die entscheidenden
Vorteile, beispielsweise gegenuber Jet-Antrie-
ben.

Durch eine auf das Einfachste reduzierte Mo-
torbedienung benotigt man nur 12 Sekunden
vom Ausfahren bis die volle Motorleistung zur
Verflugung steht.

Elektroantrieb

Einfache Bedienung und aul3erst geringe Lar-
memission auch im Cockpit, sprechen fur ei-
nen umweltfreundlichen Elektroantrieb.

Mit der Entwicklung dieses als Heimkehrhilfe
ausgelegten Antriebssystems, das mit seiner
Hochvolt-Batterie in den Motorraum des Wan-
kelmotors passt, gelingt uns ein groBBer Schritt 4
in Richtung Zukunft.

20 Minuten Volllast des 25 kW-Motors ergeben
fur einen grolRen Doppelsitzer praxistaugliche
1,3 m/s Steigen und 100 km zusatzliche Reich-
weite, wodurch sich der Aktionsradius des
Flugzeugs wesentlich vergrofiern lasst.

woezote ¥ |
Wotor Oparation 2407




Konstruktion & Prototypenbau

Wie entsteht ein Segelflugzeug?

Das Machbare ausreizen, immer weiter verbessern und op-
timieren, neue Wege beschreiten, auf Erfahrungen bauen,
den Blick nach vorne richten.

Die Entwicklung eines Segelflugzeugs ist weit komplexer als
man es auf den ersten Blick vermuten mochte. Es ist ein
Zusammenspiel von Pioniergeist, Ingenieurskunst und For-
schung.

Auch wir als Segelflugzeugherstellerwaren und sind immer
wieder Vorreiter im Einsatz neuer Materialien oder in der

Namen wie Rudolf Kaiser, Gerhard Waibel, Martin Hei-

Anwendung neuer Herstellungsverfahren und auch Motor de und Michael Greiner sind eng verbunden mit der Ent-
fur die Entwicklung auf dem Gebiet der Aerodynamik. wicklung der einzelnen Flugzeugtypen.

Teamarbeit in der Konstruktion

FEATEE ﬁ&t’a’#
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Joschka Schmeisl, Dipl.-Ing. Paul Anklam, Andreas Storch, Ulrich Simon, M.Sc., Tobias Mdrsel, M.Sc. und
Manfred Minch bilden das AS-Konstruktionsteam.

Ideengeber und Umsetzer von Ide-
en ist dabei unser eigenes Entwick-
lungsteam rund um unsere hoch-
qualifizierten Diplomingenieure aus
dem Bereich der Luft- und Raum-
fahrt.

In enger Zusammenarbeit mit den
erfahrenen Handwerkern des eige-
nen Prototypenbaus entstehen so
immer wieder neue Innovationen
und Verbesserungen. Das Ziel: Un-
sere Flugzeuge zu perfektionieren,
um das Erlebnis des Segelfliegens
unvergesslich werden zu lassen.

Rudolf Kaiser und Gerhard Waibel, "ASK" und "ASW"

Blick nach vorn aus der Erfahrung heraus

Praxisbeweis

Eine umfangreiche
Flugerprobung gehort
zu jeder Neuentwick-
lung.

In vielen unterschiedli-
chen Konfigurationen
und Beladungszustan:
den wird das Flugver-
halten des Seglers
ausgiebigst unter-
sucht.
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Die exakte handwerkliche Umsetzung im Prototypen- und Formenbau

Modernste Konstruktionsmetho- garantiert eine hohe Fertigungsqualitat in der spateren Serienproduktion.

den haben seit langem die Zei-
chenbretter abgelost. So sind
heute 3D-Modelle der Flugzeug-
komponenten und Fertigungs-
werkzeuge Stand der Technik.

Komplexe Berechnungsverfah- |8

ren sind die Grundlage fur Ge-

wichtsoptimierung, Sicherheit
und Langlebigkeit.

Der Einsatz von CNC-Frastechnik
ermoglicht die hochprazise .
Herstellung der erforderlichen e | Standige Forschung und Entwicklung

Formteile - absolute Profiltreue
garantiert.

Die Zusammenarbeit mit Forschungsinstituten, Material-
herstellern, Aerodynamikern und auch eine herstellertber-
greifende Kooperation auf bestimmten Gebieten, sorgen
fur eine stetige Weiterentwicklung unserer Segelflugzeuge.

Eine Vielzahl verschiedener Tests
und Belastungsversuche verifizie- . —_—

ren die zuvor gemachten theore- . ;
XAXRRS
S T

tischen Berechnungen.
\

Neueste
-~ l ’ > . Innovationen im
.t ' : Bereich der

' numerischen
Stromungssimulation
(Computational Fluid
Dynamics) ermdoglichen
unseren Ingenieuren, die
Aerodynamik unserer Flugzeuge
weiter zu verbessern.

23 2019

-




Endmontage, Endabnahme, Start frei

Jetzt wird es noch
einmal spannend...

Muckenputzer, Sauerstoffanlage, ACL,
Transponderantenne, GPS, Wasserballast,
Flarm, Endanflugrechner, Ausplasung, Zacken-
band, Kompasskompensierung, Lederausstat-
tung, Zusatzbatterie, Schwerpunktwagung,
Rudereinstellungen, Hochglanzpolitur,
Avionikprtfung, Spornkuller,

Faden auf der Haube...

Wie heute ein Segelflugzeug aussieht, konnten sich wahrscheinlich
unsere Vorfahren zur Grundungszeit des Unternehmens in ihren
kUhnsten Traumen nicht vorstellen.

Hergestellt aus Hightech-Werkstoffen, vollgepackt mit modernster
Technik, hat es nur noch wenig gemein mit den Holzflugzeugen der
ersten Jahrzehnte der Segelfluggeschichte.

Obwohl schon wahrend der gesamten Fertigung unzahlige Kontrollen
und Prufungen durchgefuhrt wurden, wird auch jetzt nichts dem Zufall
Uberlassen. Bevor ein Flugzeug die Werkshallen verlasst, wird es noch
einmal auf Herz und Nieren gepruft: Endabnahme.
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Es ist nach wie vor faszinierend, wenn ein
Flugzeug das erste Mal komplett aufgeris-
tet in der Endmontagenhalle steht, fertig
ausgestattet mit allen Instrumenten und
vielleicht feinem Lederinterieur - ein ehr-
furchtsvoller Moment fur jeden passio-
nierten Segelflugpiloten.

Erst wenn alles unserem hohen Qualitats-
anspruch genugt, 6ffnen sich die Werksto-
re und das Flugzeug hebt zum ersten Mal
auf dem Werksflugplatz ,Huhnrain” ab.
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Service & Reparatur

Ersatzteile fur 60 Jahre alte Flugzeuge?

Auch nach sehr langer Zeit sind wir
in der Lage, Ersatzteile fur diese Flug-
zeuge herzustellen.

Viele Kunden halten uns seit Jahr-
zehnten die Treue, finden in uns ei-
nen verlasslichen Partner, auch nach
dem Kauf eines Flugzeuges.

In der Regel sind alle gangigen Er-
satzteile und Verbrauchsmaterialien
vorratig, so dass ein Flugzeug mog-
lichst schnell wieder in die Luft kom-
men kann.

Unser Serviceteam aus Ersatzteilver-
kauf, Reparatur, Lager und Versand
wird immer sein Bestes geben, um

schnell und unkompliziert zu helfen -
und das weltweit.

Service
LufttUchtigkeitsprufungen
Triebwerkswartung

Reparaturen

Ein Flugzeug gehort in die Luft
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Ein weltweites Netz von Vertretungen und Wartungsbetrieben steht unseren Kunden rund um den Globus zur Verfligung.
Mit der Unterstltzung unseres Serviceteams kann eine weitreichende Betreuung vor Ort gewahrleistet werden.
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unsere aktuelle Modellpalette...

Die Geschichte des Segelflugzeugwerkes Alexander Schleicher ist
lebendig und abwechslungsreich. Der Autor Peter F. Selinger
begleitet diese Entwicklung nun schon viele Jahre.

ASK 218
Schulung und Ubung ASK 21 Mi

ASW 28
ASW 28-18 =
Standardklasse / 18m HSI.U 28'18 E p *

17m Spannweite,
Kunst- und Wolkenflug,

auch als Eigenstarter y . ) -
Auf den 376 Seiten der inzwischen 3. Auflage des Schleicher-Buches

“Rhon-Adler” bietet er einen tiefen Einblick in die Firmengeschichte
von der Firmengrindung bis heute.

§ variabel 15m /18m,
| auch mit Heimkehrhilfe

26,5m Spannweite,
doppelsitzig und eigenstartfahig
in der Konigsklasse

Offene Klasse HSH 30 Mi

Offene-Klasse-Feeling mit ) g / ~
° 21m S ite,
21m und Eigenstart HSH 31 M' auch rgiatry%\/:r? 3 r{rlor]-’,—\dldr

Drel Generationen Alexander Schieicher Segelflugzeugbau
ASG 32

ASG 32 Mi
20m Doppelsitzer HSG 32 El

Segler,
Eigenstarter,
Elektroantrieb

AS 33

Wettbewerbsflugzeug,
15m und 18m Spannweite,

FAI 15m und 18m ﬂs 33 Es -)\ vollautomatische Motorbedienung

15m und 18m ﬂs 34 M3 !g ‘ Eigenstart, einfach, elektrisch

g
7

AOWCOURIRENEFS5Y, 51 . T SRNG5S
ALEXANDER SCHLEICHER GMBH & CO. SEGELFLUGZEUGBAU
Alexander-Schleicher-StralRe 1 Postfach 60 Telefon: + 49 (0) 6658 89-0 :
36163 Poppenhausen 36161 Poppenhausen Telefax: +49 (0) 6658 89-40 E-Mail: info@aIexander-schl_eicherﬂ? ’,'_ 3 '

www.alexander-schleicher.de
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