Blatt 1 ASW 19 Alexander Schleicher

Wartungsanweisung B Segelflugzeugbau

zal d. Bldtter:
Anzahl latter: 2 01.0%.78 6416 Poppenhausen

Korrektur der Stabilitadt um die Lingsachse

Beobachtung:

Flugzeug dreht mit losgelassenem Kniippel nach rechts, das
heifft, im Geradeausflupg muf der Knilippel nach links gehalten
werden.

Ursache:

1.) Querruderdifferenzierungshebel steht falsch.
Losung des Fehlers nach Abbildung 1.

2.) Fliigel sind geringfiigig gegeneinander geschrinkt.
Losung: Exzentrische Querkraftbolzen einsetzen, derart, dafB
die Schridnkung verringert wird.
Das Auswechseln der Querkraftbolzen erfolgt nach Anweisung
im Flughandbuch S. 28.

Der Flugversuch entscheidet, ob Ursache 1.) oder 2.) vorliegt.
Bei einem Testflug (mit Faden auf der Haube) wird bei ca.

160 km/h geradeaus geflogen. Die Drehung des Flugzeugs wird
durch Halten des Knlippels verhindert. Nun becbachtet man die
Querruder.,

Haben beide den gleichen Ausschlag nach oben (ca. 5 mm) wegen
der Luftkridfte, so liegt Ursache 1.) vor (Differenzierung
ungleichméBig). Sind die Ausschldge ungleichmdBig, so liegt
Ursache 2.) (geschriénkte Fliigel) vor.

Natiirlich kann auch eine Kombination beider Fi#lle vorliegen.

Sie werden selbst feststellen, daB Sie sehr ruhiges Wetter

zu den Flugversuchen benbtigen. Dal eine derartige Feinein-
stellung n8tig sein kann, liegt an der besonders leichtgingigen
Quersteuerung der ASW 19.
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